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 PRESENTATION DU PROGRAMME 
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 PRESENTATION GENERALE DU PROJET SOUMIS A 
ENQUETE 
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 DESCRIPTION DES ASPECTS PERTINENTS DE L’ETAT 
ACTUEL DE L’ENVIRONNEMENT (SCENARIO DE 
REFERENCE) ET EVOLUTION EN CAS DE MISE EN ŒUVRE 
DU PROJET ET EN L’ABSENCE DE MISE EN ŒUVRE DU 
PROJET 
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Tableau 2 : synthèse des évolutions de l'état actuel avec et sans projet 



 

 

 ANALYSE DE L’ETAT INITIAL DU SITE ET DE SON 
ENVIRONNEMENT 
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La synthèse des enjeux est réalisée dans le tableau ci-dessous selon le classement suivant : 

Évaluation des sensibilités des différentes thématiques vis-à-vis du projet 

Sensibilité forte vis-à-vis du projet 

Sensibilité modérée vis-à-vis du projet 

Sensibilité faible vis-à-vis du projet 



 

 

THEME ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX 
SENSIBILITE VIS-

A-VIS DU PROJET 

Climatologie  Climat de type méditerranéen avec parfois d’important évènements pluviométriques. Aucune 

Topographie Topographie locale peu marquée, sans dénivelé important. Faible 

Géologie 
Formations géologiques du Pliocène avec un faciès principalement caillouteux avec une 

prédominance calcaire. 
Faible 

Hydrogéologie Faible 

Hydrologie 
Le projet est situé dans le bassin versant du Rieucoulon et du Lantissargues. Au titre de la 

DCE, le Rieucoulon est en moyen état écologique. 
Modéré 

Risques 

Risque de transport de matières dangereuses faible 

Faible à modéré 

Milieu naturel Faible à modéré 

Paysage Faible 

Patrimoine 

historique et 

culturel 

Le projet se situe en dehors des zones patrimoniales sensibles, une saisine auprès de la 

DRAC est en cours. 
Faible 

Contexte socio-

économique 

Croissance démographique importante accompagnée d’une augmentation des emplois 

sur la Métropole de Montpellier. Le tracé modificatif de la 5ème ligne de tramway traverse 

deux projets ayant une perspective d’évolution en matière d’emploi et de population : 

ZAC EAI et ZAC Ovalie.  

Modérée 

Urbanisme 
La quasi-totalité du projet est classé en secteur urbanisé. Le périmètre du projet recoupe 

également plusieurs zonages définis au Plan de Prévention des Risques Inondations. 
Faible 

Déplacements Modéré 

Ambiance 

sonore 

Les niveaux sonores mesurés sont tous inférieurs à 65 dBA le jour et inférieurs à 60 dBA 

la nuit. Ces points sont donc situés en zone d’ambiance sonore modérée de jour et de 

nuit. 

Faible à modéré 

Qualité de l’air Les normes de qualité de l’air ne sont pas toujours respectées notamment à proximité 

des axes routiers : dépassements observés pour le NO2 et le benzène. 
Modérée  



 

 

 ANALYSE DES EFFETS SUR L’ENVIRONNEMENT, 
L’HYGIENE, LA SANTE, LA SECURITE ET LA SALUBRITE 
PUBLIQUES ; ET LES MESURES ASSOCIEES 
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1 Dans ce chapitre, le projet correspond à l’intégralité de la ligne 5 de Clapiers à Lavérune. 



 

 

 

 



 

 

 

  



 

 

 



 

 

 DISPOSITIFS DE SUIVI ET DE MESURES EN FAVEUR DE 
L’ENVIRONNEMENT 

 

 



 

 



 

 

 ANALYSE DES EFFETS CUMULES DU PROJET AVEC 
D’AUTRES PROJETS CONNUS 



 

 

 VULNERABILITE DU PROJET  
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 ESTIMATION DES DEPENSES CORRESPONDANT A LA 
MISE EN PLACE DES MESURES ENVIRONNEMENTALES 
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 SOLUTIONS DE SUBSTITUTION ENVISAGEES  



 

 



 

 

 COMPATIBILITE DU PROJET AVEC LES DOCUMENTS DE 
PLANIFICATION 



 

 

 ANALYSE DES COUTS COLLECTIFS, DE LA 
CONSOMMATION ENERGETIQUE ET DES AVANTAGES 
POUR LA COLLECTIVITE 
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• consommation unitaire du tramway de 4 à 6 kWh par kilomètre selon les conditions 

climatiques et les caractéristiques d’exploitation, soit, en moyenne 1 x 10-3 TEP / km. 1,640 

million de kilomètres supplémentaires entre la situation de référence et le projet sont 

parcourus annuellement sur le réseau tramway. 



 

 

 ANALYSES SPECIFIQUES AUX INFRASTRUCTURES DE 
TRANSPORT 



 

 

 METHODES UTILISEES  
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 AUTEURS DE L’ETUDE 

 

  



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


