
 

 

 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 

 

 

  

 

  

  

  

  

  

  



 

 

  

  

   

   

   

  

  

   

  

  

  

 

 

  

  

 

  

 

  

  

 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

   

  

  

  



 

 

  

  

  

  

  

  

   

  

  

  

  

 

 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

   

  

  

  

  



 

 

 

 

  

  

  

  

  

   

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 

  

  

 

  

  

 

  



 

 

PREAMBULE 



 

 

 LE SUIVI DES TRAVAUX 
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 EFFETS DES TRAVAUX DU PROJET SUR 
L’ENVIRONNEMENT ET MESURES ASSOCIEES 
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• 

• 

− Éviter la propagation de polluants (par exemple les hydrocarbures, le béton) dans les 

eaux;  

− Absorber les polluants. 
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• Effets sur les SPR 
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  EFFETS DE L’EXPLOITATION DU PROJET ET 
MESURES ASSOCIEES 
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1 CUCS : Contrat Urbain de Cohésion Sociale 
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7 800 5 300 3 500

5 700 3 200 1 200



 

 

7 200 5 700 1 300

10 100 7 400 3 104

7 700 1900 400
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▪ Effets sur le stationnement des véhicules 

Secteur Bilan du stationnement 

Rue Rouget de Lisle - 20 

Rue Cheng Du - 4 

Place Fourier - 8 

Avenue du XV de France 0 

Rue de Bugarel 0 

Avenue de Vanières 0 

Boulevard Paul Valéry - 15 

Rue du Pas du Loup - 6 

Route de Lavérune - 80 

Rue des Chasseurs - 45 

Total  - 178 
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Hypothèses de calcul 

 



 

 

 Trafic (véh/h) Vitesse 

(km/h) 
 6h-22h 22h-6h 

Rue du Rouget de Lisle 232 24 50 

Rue Cheng Du 166 18 50 

Rue du XV de France 392 41 50 

Rue de Bugarel 463 49 50 

Avenue de Vanières 1575 350 50 

Boulevard Paul Valery 261 28 50 

Rue du Pas Du Loup 457 48 50 

Route de Laverune 665 70 50 

Rue des Chasseurs 392 41 50 

Rappel du contexte réglementaire 

• 

• 

• 

• 



 

 

  



 

 

Localisation des points récepteurs 

Niveaux sonores en façade des habitations en dBA 

Repérage des points récepteurs calculés - Situation future 

 

Les points récepteurs ayant fait l’objet d’un calcul sont localisés ci-dessus. Les résultats calculés sont 

donnés sur la page suivante. 

 

 
 

 

 
 

 



 

 

Résultats aux points récepteurs 

 



 

 



 

 



 

 



 

 

  



 

 



 

 

  



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 



 

 

 

  



 

 

Cartes de bruit calculées à 4m au-dessus du sol
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       : Bruit aérien 

       : Bruit solidien 
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 ANALYSE DES COUTS COLLECTIFS, DE LA 
CONSOMMATION ENERGETIQUE ET DES 
AVANTAGES POUR LA COLLECTIVITE 

 

• 
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• 

• 

• 

• 20 millions de kilomètres en automobile sont reportés sur les transports en commun avec 

la mise en service de la ligne 5 et de la restructuration du réseau bus associée. La 

consommation moyenne est estimée à -,6,6 l/100kms (39% de véhicules essence et 61% 

de véhicules diesel) soit en moyenne 0,066 x 10-3 TEP / km ; 

• Consommation unitaire d’un autobus standard de 29,9 L/100kms de gazole soit 0,30 x 10-

3 TEP / km. Les bus roulant au gaz ont sensiblement la même dépense énergétique. 975 

790 kilomètres de bus sont économisés avec la mise en place du tramway ; 

• Consommation unitaire du tramway de 4 à 6 kWh par kilomètre selon les conditions 

climatiques et les caractéristiques d’exploitation, soit, en moyenne 1 x 10-3 TEP / km. 1,640 

million de kilomètres supplémentaires entre la situation de référence et le projet sont 

parcourus annuellement sur le réseau tramway. 

 



 

 

 

5 563
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 EFFETS SUR LA SANTE HUMAINE 
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− 63 dB(A) pour la période jour (6h-22h) ; 

− 58 dB(A) pour la période nuit (22h-6h). 

− 68 dB(A) pour la période jour (6h-22h) ; 

− 63 dB(A) pour la période nuit (22h-6h). 

Situation avant travaux Situation après travaux 
 

LAeq (6h-22h)  60 dB(A)   LAeq (6h-22h)  60 dB(A) 
 

60 dB(A) < LAeq (6h-22h)  65 dB(A)   maintien du niveau de bruit 
  avant travaux 

LAeq (6h-22h) > 65 dB(A)   LAeq (6h-22h)  65 dB(A) 
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Objectif de qualité du benzène : 2 µg / m3 en moyenne annuelle 

 

Le plomb (Pb) : Ce polluant est d’origine automobile (additifs des carburants) et industriel. 

Objectif de qualité du plomb : 0,25 µg / m3 en moyenne annuelle 
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En conclusion, la modification de tracé de la 5ème ligne de tramway n’aura pas d’impact notable 

sur la santé en phase de travaux. 
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Source : Guide « Agir pour un urbanisme favorable à la santé » 

 



 

 

 

 

 
 



 

 



 

 

  



 

 

 

 

 



 

 

 CUMULS DES INCIDENCES AVEC D’AUTRES PROJETS 
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 INCIDENCES DU PROJET3 SUR LE CLIMAT ET 
VULNERABILITE DU PROJET AU CHANGEMENT 
CLIMATIQUE 

 

 

• 

− Une plus grande disparité entre les périodes hivernales et estivales ; 

− Une forte diminution des précipitations en périodes estivales ;  

• 

 

 
3 Dans ce chapitre, le projet correspond à l’intégralité de la ligne 5 de Clapier à Lavérune. 

4 Desplat J., 2013. Evolution et enjeux : les catastrophes demeureront-elles assurables ? Le changement climatique en France et ses 

impacts. Institut de Actuaires SMACL, Météo France 



 

 



 

 

 INCIDENCES DU PROJET5 RESULTANT DES 
TECHNOLOGIES ET DES SUBSTANCES UTILISEES 

 

 
5 Dans ce chapitre, le projet correspond à l’intégralité de la ligne 5 de Clapiers à Lavérune. 



 

 

 INCIDENCES DU PROJET SUR LES SITES NATURA 2000 
LES PLUS PROCHES 
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 ESTIMATION DES DEPENSES CORRESPONDANT A 
LA MISE EN PLACE DES MESURES 
ENVIRONNEMENTALES 
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