
 

 



 

 

 

 

  



 

 

 PRESENTATION DU PROGRAMME DE LA LIGNE 5 

 
 

 



 

 

 

Population 2010 Population 2016 Taux annuel de variation 

Montpellier ville 257 351 281 613 + 1,5 

Périphérie 160 296 183 457 + 2,4 

Métropole 417 647 465 070 + 1,9 

 

 



 

 

 

 



 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

-  

- 

- 

 

-  

- 

- 

- 

 

-  

- 

- 

- 

- 

 

 

 

 

 



 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 PRESENTATION DU PROJET SOUMIS A L’ENQUETE 

 

 



 

 

 



 

 



 

 

 



 

 

 PARTI RETENU – LES RAISONS DU CHOIX DU 
PROJET 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 

 

 

 



 

 

 

  

Route de Lavérune 



 

 

 

  

 

Rue du Lavandin 



 

 

  

 

Rue du Pas du Loup 



 

 

 

Boulevard Paul Valéry 

 

  



 

 

Avenue de Vanières 

 

 

Rue de Bugarel 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Avenue du XV de France 

 

Rue Cheng Du 



 

 

 

Rouget de Lisle 

 

Rue de Bugarel 



 

 

 

Pierre Bouyeron 

 



 

 

 

Rue Christian Bénézech 

 



 

 

Rue Cheng Du et rue Rouget de Lisle 

 

Rue de Bugarel 

Parc du Rieucoulon 



 

 

 

 

Avenue du XV de France 

Rue Rouget de Lisle 



 

 

 

 



 

 

 

 

 

Critère Définition 

Paysage et 

insertion 

urbaine 

Patrimoine 

Composantes paysagères 

Cohérence avec les projets 

d’aménagement 

Environnement 

naturel 

Enjeux faune-flore 

Bilan vert 

Cadre de vie : nuisances 

sonores/pollution 

atmosphérique 

Environnement 

humain 

Environnement 

démographique 

Aspect milieu humain : 

impacts sur les ouvrages et 

installations existantes 

Cadre de vie : participation 

du projet à la vie du 

quartier 

Les modes doux de 

déplacement 

La circulation automobile 



 

 

Organisation du réseau / 

stationnements / 

Attractivité/performance 

Réalisation 

technique 

Les risques naturels et 

technologiques 

Les points durs d’insertion 

Impact des 

travaux 

Emprise des travaux 

Acoustique et vibration 

Impacts circulation 

automobile  / circulation 

bus 

Economie du 

projet 

Acquisitions foncières 

Impact sur le coût 

d’exploitation 

Impact sur le coût 

d’investissement 

 

 

*Population : Insee 2013 + projet Ovalie réalisé 
**Emplois : Insee 2010 
***Scolaires : TaM 2016 
Données considérées depuis la place du 8 mai 1945 jusqu’au croisement entre route de Lavérune et la rue du Pas du Loup, inclus. Desserte 
à 500 mètres à vol d’oiseau. 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 
*Population : Insee 2013 + projet Ovalie réalisé 
**Emplois : Insee 2010 
***Scolaires : TaM 2016 
Données comprises sur le secteur entre Paul Fajon et le croisement entre la rue de Bugarel et l’avenue de Vanières inclus. Desserte à 500 
mètres à vol d’oiseau. 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 
 



 

 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 
Moyenne en 

centre-ville 1 

Moyenne dans 

les faubourgs 
2 

Moyenne en 

périphérie 3 
TOTAL 

Ligne 1 483 m 494 m 702 m 542 m 

Ligne 2 514 m 517 m 750 m 625 m 

Ligne 3 415 m 548 m 1 193 m 743 m 

Ligne 4 391 m 605 m - 510 m 

Ligne 5 474 m 603 m 844 m 657 m 

 



 

 

 DESCRIPTION DU PROJET 
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Heure

Niveau de service entre Paul Fajon et Girac

Niveau de service sur le branches de Lavérune, Les Bouisses et Clapiers



 

 

 

 



 

 

 

Les zones de terminus 

 

 

Calcul des temps de parcours 



 

 



 

 

 

  



 

 

Résultats  

 Horizon actuel Horizon projet 

Temps de 

parcours actuel 

Temps de 

parcours avec 

ligne 5  

Nombre de 

stations 

Longueur 

commerciale 

Vitesse 

commerciale 

Lavérune – Clapiers - 50 min 25 15,7 km 18,8 km/h 

Lavérune – Girac - 48 min 24 14,8 km 18,5 km/h 

Les Bouisses – Clapiers 58 min 50 min 24 13,9 km 16,7 km/h 

Les Bouisses – Girac - 46 min 23 13,0 km 17,0 km/h 

Lavérune – Place du 8 Mai 25 min 19 min 10 6,8 km 21,4 km/h 

Les Bouisses – Saint-Denis 23 min 18 min 10 5,7 km 19,0 km/h 

Ovalie – Place Albert 1er  33 min 17 min 10 5,2 km 18,4 km/h 

 

 

 

 



 

 

 



 

 

 

Le réseau cyclable 



 

 

 

 



 

 

Les déplacements piétons 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

                                                           

 

1 ASP : Antivibratile Sylomer Precontraint 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

Longueur (mètres) 43 

Largeur (mètres) 2,65 

Hauteur (mètres) 3,30 

Capacité unitaire d’une rame Environ 300 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

  

  



 

 

  

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

http://www.linternaute.com/dictionnaire/fr/definition/technique/
http://www.linternaute.com/dictionnaire/fr/definition/de-1/
http://www.linternaute.com/dictionnaire/fr/definition/representation/
http://www.linternaute.com/dictionnaire/fr/definition/graphique/
http://www.linternaute.com/dictionnaire/fr/definition/d/
http://www.linternaute.com/dictionnaire/fr/definition/un/
http://www.linternaute.com/dictionnaire/fr/definition/terrain/
http://www.linternaute.com/dictionnaire/fr/definition/et/
http://www.linternaute.com/dictionnaire/fr/definition/de-1/
http://www.linternaute.com/dictionnaire/fr/definition/ses/
http://www.linternaute.com/dictionnaire/fr/definition/caracteristique/


 

 

 

 



 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

                                                           

 
2 Mâts placés autour de la plateforme tramway, ces mâts sont mutualisés avec le support de la ligne aérienne.  



 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 TRAFIC PREVISIONNEL 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

T1
26%

T2
13%

T3
21%

T4
9%

T5
17%

Lignes bus 
urbaines et 
suburbaines

14%



 

 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 COUT D’INVESTISSEMENT PREVISIONNEL 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 



 

 

 

Etudes, maîtrise d’ouvrage, 

maîtrise d’œuvre 

18%

Acquisitions foncières

6%

Déviation de réseaux

13%

Travaux préparatoires

3%

Ouvrages d’art

1%Plateforme 

4%
Voie spécifique tramway

14%

Revêtement du site propre

4%

Voirie et espaces publics

6%

Equipements urbains

4%

Signalisation routière

2%

Stations

3%

Alimentation en énergie de 

traction

8%

Courants faibles et PCC

5%

Matériel roulant

9%



 

 



 

 

 CALENDRIER DE REALISATION DU PROJET 
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